SRS

SRS Staojreduceret asfaltslidlag

ANVENDELSESOMRADER

Stajreducerende asfaltslidlag, ”SRS”, kan med visse
begraensninger anvendes pa alle vejtyper, som er egnet
til maskinudleegning.

e Kommuneveje
e Bygader

e Hovedveje

e Motorveje

FORDELE

e Gode stojreducerende egenskaber
e God stabilitet

¢ Hgj sporkeringsmodstand

e God friktion

e Reduceret opsprojt i vadt fore

BEGRANSNINGER

¢ Bor maskinudlegges

e Falsom overfor vridende trafik

e Kortere levetid end tilsvarende standard asfalt

¢ Bor ikke anvendes pa veje og pladser med langsomt
korende trafik.

PRODUKTBESKRIVELSE

Samfundet har i dag stor opmaerksomhed pa, hvorledes
stegjen fra vejtrafikken pavirker vejenes omgivelser.
Den stadigt stigende trafikintensitet gor det derfor
nodvendigt at fokusere pa alle muligheder for at
daempe trafikstojen. Trafikstej har flere kilder. Den
dominerende stajkilde ved hastigheder over ca. 50
km/t stammer fra modet mellem daek og vejbane.
Dak-/vejbanestojen er hovedsagelig hojfrekvent stoj,
der virker meget irriterende pa det menneskelige ore.
Ved hastigheder under ca. 50 km/t er motorstejen den
dominerende faktor. Motorstejen er hovedsagelig lav-
frekvent stoj, der ikke har den samme generende effekt
pa det menneskelige ore. Figuren viser, at det er den
hejfrekvente staj, der reduceres ved anvendelse af stgj-
reducerende slidlag.

Det er muligt at reducere den hejfrekvente og mest
irriterende stoj ved anvendelse af stgjreducerende
slidlag.

Alle SRS slidlag i NCC’s produktprogram opfylder kra-
vene i Vejdirektoratets paradigme for saerlig arbejdsbe-
skrivelse, Stejreducerende slidlag, ”SRS”, marts 2013
(2. generationssystemet for dokumentation af stejredu-
cerende slidlag)
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Frekvenser for AB t og SRS belaegning

Pa grund af den optimerede overflade struktur har SRS
slidlagene generelt hojere hulrum end de tilsvarende
standard slidlagstyper. Dette hgjere hulrum kan med-
fore en kortere strukturel levetid for SRS slidlag. Som
beskrevet i Vejdirektoratets vejledning til stejreduce-
rende slidlag, marts 2013, mé der forventes mindst 2 ars
kortere levetid, sammenlignet med et almindeligt
slidlag.

For at sikre sa lang holdbarhed som muligt, anbefales
elastomermodificering af bitumen i SRS slidlagene,
f.eks. ved anvendelse af P-flex.

SMA SRS

Der findes 3 typer SRS slidlag, baseret pa skeervemastiks
principperne, SMA 6+8 SRS, SMA 6+11 SRS og SMA 8
SRS.

Skeervemastiks er opbygget som en dbengraderet asfalt-
beton, der er gjort teet ved hjeelp af et hejt indhold af bitu-
menmastiks (bitumen og filler). Bitumen har hardheder
iintervallet 40/60 — 160/220, evt. tilsat P-flex.

Stenskelettet i skeervemastiks bestar af enten rene klip-
pegranitskerver eller, hvor der enskes en lys beleegning,
klippegranitskeerver tilsat lyse natursten. SMA 6+8 har
et stort indhold af 6 mm sten, hvortil der er doseret
nojagtig meengde 5/8 sten. | SMA 6+11 er den tilsatte
meaengde i fraktionen 8/11.

SMA typerne har en relativ lang strukturel levetid, og da
SRS typerne samtidig har meget fine stogjreducerende
egenskaber, er det disse typer, NCC Industry A/S vil
anbefale som stgjreducerende slidlag i langt de fleste til-
feelde.

AB & SRS

To typer er beskrevet i paradigmet for stojreducerende
slidlag, AB 64 SRS og AB 84 SRS. I begge typer skal der
anvendes modificeret bitumen, f.eks. P-flex.

Stenskelettet bestar udelukkende af knuste materialer.

Grovfraktionen er knust klippegranit, eventuelt med
tilslag af lyse natursten.

ncc.dk/asfalt

Materialet er karakteriseret ved et stort stenindhold i en
snaever fraktion lige under maksimalkornsterrelsen. Det
hgje stenindhold sikrer en dben struktur, som medferer

storre stabilitet og forbedrede overfladeegenskaber.

TBk SRS

TB 6k SRS og TB 8k SRS er tyndlagsbeleegninger af
kombinationstypen, der udlaegges med specialudleegger.
Udlaeggeren udsprejter et tykt lag polymermodificeret
emulsion umiddelbart foran udleegningen af den varme
asfaltmasse. Stenskelettet bestar af rene klippeskaerver
eller klippeskeerver tilsat lyse natursten. Sammensaet-
ningen er optimeret, sa der opnas sterst mulige
stejdeempning.

Bitumenen i asfaltmassen er 70/100 — 160/220 evt. tilsat
P-flex.

UDLAGNING AF SRS SLIDLAG
Der anbefales folgende lagtykkelser for de forskellige
SRS slidlag

SRS slidlag Lagtykkelse, kg/m?
SMA 6+8 SRS 45-55
SMA 6+11 SRS 50-60
SMA 8 SRS 55-65
AB 64 SRS 45-55
AB 84 SRS 55-65
TB 6k SRS 40-50
TB 8k SRS 45-55

Underlaget skal have et korrekt profil i bade tvaer- og
leengderetning. Minimumsmeengderne i tabellen forud-
seetter et jeevnt underlag. Safremt der forekommer storre
ujeevnheder, skal der foretages opretning. Indbygning i
minimummaengder bor kun ske i godt vejr for at sikre
korrekt indbygning og dermed optimal holdbarhed.

SRS belaegninger er ikke teette for nedsivning af vand.
Vurderes underlaget ikke at veere modstandsdygtigt for
nedsivning af vand, ma der traeffes foranstaltninger til
beskyttelse mod dette.

Udforelse af SRS pé fraeset underlag kraever seerlig
opmarksomhed. Freesningen beor udferes med finval-
sefraeser, og lagtykkelsen sges med 10 kg/m2 i forhold til
minimumsmeaengden.

Stejreducerende slidlag ber ikke veelges, hvis trafikkens
hastigheder er under 50 km/t, og de bor ikke vaelges,
hvor der er vridende trafik (kryds, rundkersler, ramper
og buslommer).

sphalt DK 2017/03

Foto: Kalle Sanner  2052-2004 Product Sh



